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IBBENBUREN
STEIGT UM

MOBILITATSKONZEPT FUR DIE ZUKUNFT.

Mit Radentscheiden oder grof3en Aktionen machen kleinere Stadte
kaum Schlagzeilen, aber auch hier tut sich was beim Radverkehr.
Die knapp 54.000 Einwohner*innen zahlende Stadt Ibbenbirenim
Tecklenburger Land hat 2018 ein Mobilitatskonzept auf den Weg
gebracht, das Schritt fur Schritt umgesetzt wird.

16.von 106 Platzen in ihrer StadtgréBenklasse (50.000 bis

100.000 Einwohner*innen) mit der Note 3,7 - und schnitt
schlechter ab als 2016 und 2014. Damit liegt die ehemalige Bergbau-
stadtim Trend: Die Zufriedenheit der Befragten beim Radfahrenin
deutschen Stddten und Gemeinden hat sich insgesamt verschlech-
tert: 2014 wurde das Fahrradklima noch mit durchschnittlich 3,7 be-
wertet, 2016 mit 3,8 und 2018 mit 3,9.

Positiv bewerteten die Ibbenbirener*innen, dass sie mit dem
Rad viele EinbahnstralBen in Gegenrichtung nutzen durfen (2,3), in
ihrer Stadt zugig radeln kénnen (2,5) und das Stadtzentrum so gut
erreichen (2,5), auch weil die FuBgangerzone fur Radfahrende frei-
gegeben ist. Sehr negativ hingegen sehen sie die fehlende Kontrolle
von Falschparkenden auf Radwegen (5,0). Zudem fuhlen sie sich in
Ibbenbiren weder im Mischverkehr auf der Stral3e noch auf Rad-
wegen und Radfahrstreifen besonders sicher (4,1). Auch Breite (4,3)
und Oberflache (4,2) der Radwege sowie die Fihrung an Baustellen
(4,3) schlugen negativ zu Buche. Manfred Dorn, Leiter der Abteilung
StraBenbau der Stadt IbbenbUren, interessiert sich sehr fur die
Ergebnisse des Fahrradklima-Tests:,Wir schauen sehr genau, wo wir
landen und warum. Im Kern sind die Dinge getroffen, bei denen
ich denke: Da mussen wir ran.” Die Stadt sieht Handlungsbedarf
beim Radverkehr - und das nicht erst seit der Veroffentlichung der
schlechten Testergebnisse.

B eim ADFC-Fahrradklima-Test 2018 belegte Ibbenbiren den

MOblIltatSkonzept. Bereits 2018 beauftragte die Stadt Kommunikation als wesentlicher Baustein:
Ibbenbiiren das Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Planersocietat Es gab Workshops mit jungen Menschen zum

. ilitatsk I | neuen Mobilitatskonzept (oben)und Foren
aus Dortmund, ein Mobilitatskonzept zu erstellen. Das Planungs- fiir Biirger*innen, in denen auch eigene Ideen
biro befragte Burger*innen und in 6ffentlichen Foren wurde vorgestelltwurde.

die Verkehrssituation mit Planer- und Vertreter*innen der Stadt )
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erortert. AuBerdem notierten

DIE ERGEBNISSE
DES ADFC-FAHRRAD-

Blrger*innen in einem Ideen- KLIMA-TESTS UND
me!der online auf einer in.tgr- DIE ANALYSE DES
aktiven Karte konkrete Kritik, .
Hinweise und Anregungen. Mehr PLANUNGSBURQOS
als die Halfte der Meldungen DECKEN SICH

betrafen den Radverkehr. Eine
Starken-Schwéachen-Analyse
des Planungsburos kam zu dhn-
lichen Ergebnissenwie der Fahr-
radklima-Test. Von allen Seiten beleuchtet, ergab sich ein umfassen-
des Bild: Es gibt viele Radwege, kurze Wege innerhalb der Stadt und
zum Teil auch zwischen Ortsteilen, die weiteres Potenzial bieten,
Wege vom Auto aufs Rad zu verlagern. Bei manchen Verbindungen
fehlt ein Radweg ganz, andere haben noch Lucken. An den meisten
HauptstralRen gibt es Radverkehrsinfrastruktur, aber wird der Rad-
verkehr im Seitenraum oder schlicht ungunstig gefihrt, birgt das
Unfall- und Konfliktpotenzial.

Weitere Kritikpunkte sind zugeparkte Radwege, straBenbeglei-
tende Parkplatze, Schutzstreifen auf zu schmalen Stra3en, fehlende
Aufstellflachen und viele fiir Radfahrende freigegebene Gehwege,
die Konflikte mit FuRganger*innen und Kfz-Verkehr begunstigen.
Um das Rad abzustellen, gibt es in der Innenstadt zwar zahlreiche
Anlehnbugel, die aber nicht iberdachtsind. An Bahn-und Bushalte-
stellen ist das Angebot unzureichend und bei Nahversorgern wie
Supermarkten mangelt es oft an der Zahl und auch an der Qualitat
der Fahrradparkplétze. Christian Bexen von der Planersocietatsagt:
,Das Rad hat in Ibbenburen schon jetzt eine gewisse Bedeutung -
darauf kann man aufbauen. Die Kfz-Verkehrsinfrastruktur st6f3t an

GROSSTENTEILS.

Im Ideenmelder trugen die
Blrger*innen vor allem Hinweise
zum Radverkehr ein.

ihre Grenzen, und das Fahrrad kann ein wesentlicher Baustein sein,
diese zu entlasten. Die neuen Méglichkeiten, die das Fahrrad bei-
spielsweise mit Pedelecs und Lastenrddern bietet, missen mit der
passenden Infrastruktur bedientwerden.”

Jetzt ist die Stadt am Zug. aus den gemeinsam mit der
Politik, Verwaltung und Offentlichkeit gesammelten Erkenntnissen
entwickelte die Planersocietat ein Handlungskonzept und einen
MaRnahmenkatalog. In den kommenden Monaten sollen konkrete
MaRnahmen herausgefiltert und politisch beschlossen werden.Zum
Beispiel soll die Wilhelmstral3e, Uber die eine zentrale Route zu vielen
Schulen lauft, zur FahrradstraBe werden. In der Verldngerung Rich-
tung Laggenbeck ist die Stral3e Wieskebrook bereits FahrradstraRe.
In die andere Richtung soll die Ost-West-Verbindung als durchge-
hende Fahrradroute durch die Innenstadt bis in die Westvorstadt
nach PlsselbUren fuhren. Martin Kitten, Sprecher der ADFC-Orts-
gruppe Ibbenbdren, halt das Einrichten von Fahrradstraen sowie
-zonen fur besonders wichtig und freut sich darauf, die langfristigen
Prozesse zu begleiten.

Fotos: Planersocietat/Karte Open Street Map/Mitwirkende, Barbara Lucke
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ll Wir wollen wirklich etwas bewegen
und nicht nur Kleinigkeiten andern.”
Manfred Dorn, Leiter der Abteilung
StraRenbau der StadtIbbenbiren

Einschneidende Veranderungen sind fur die Osnabrucker Stral3e
stadtauswarts mitzwei Fahrspuren fur den Kfz-Verkehr geplant.,Die
rechte, sogenannte Langsamfahrspur stammt aus den 1960er-Jah-
ren, als sich Lkw noch den Berg hinaufqualen mussten”, so Abtei-
lungsleiter Dorn. Radfahrende haben hier zurzeit zwei schlechte
Alternativen: Entweder nutzenssie denfir sie freigegebenen Gehweg
oder teilen die rechte Fahrspur mitdem Kfz-Verkehr. Nun soll auf der
rechten Spur ein Radweg entstehen, der baulich von der Fahrbahn
getrenntist. Das ware ein sehr deutliches Zeichen, dem Radverkehr
mehr Raum zu geben.

Eine weitere wichtige Veranderung soll es fir Pendler*innen
geben. Die Mitfahrer*innenparkplatze (Treffpunkte fir Fahrgemein-
schaften)an den drei Autobahnauffahrten sollen Radabstellanlagen
mitBeleuchtung und Chipzugang erhalten. Das sind Beispiele, die die
Situation der Radfahrenden verbessern und klare Akzente setzen
wirden. Beschlossen sind die Projekte noch nicht.,Bei allen geplan-
ten MaBnahmenistweniger die Finanzierung problematisch, als viel-
mehr fehlendes Personal, das diese plant”, sagt Manfred Dorn.

Radwegenetz fiir den Kreis Steinfurt. paswvobi-
tatskonzeptbeschranktsich nichtauflbbenbiren. Auch der Kreis hat
die Planungsgemeinschaft der Gutachterbiros Planersocietat aus
Dortmund und VIA aus K&In 2018 beauftragt, ein umfassendes Rad-
verkehrskonzept zu erstellen, das im Sommer vorliegen wird. Der
Kreis sieht das Fahrrad auf Kurzstrecken bis finf Kilometer und
Pedelecs auf Strecken bis zu 15 Kilometer als echte Alternativen zum
Auto. Deshalb soll ein kreisweit flichendeckendes Radwegenetz ent-
stehen, das durchlokale Radrouten erganzt wird und vor allem dem
Alltagsverkehr dient. In den vergangenen Jahren wurden bereits an

MOBILITATSKONZEPT FUR DIE ZUKUNFT

Zweijschlechte Alternativen: Auf der Osnabrucker StraRe stadtauswarts
kénnen Radfahrende wahlen, ob sie den freigegebenen Gehweg oder die
rechte Fahrspur nutzen wollen.

etlichen Land- und KreisstraBen mit viel persénlichem Engagement
vonAnlieger*innen und in Zusammenarbeit mitder Stadt, dem Kreis
und dem Land Biirgerradwege gebaut, die Ibbenblren mit Stadttei-
len und Nachbarorten verbinden. Wegen der gréReren Entfernun-
genistimlandlichen Raumdie Verknupfungverschiedener Verkehrs-
mittel besonders wichtig: An den drei Bahnhofen der Stadt gibt es
abschlieBbare Fahrradabstellméglichkeiten bzw. -boxen, aber das
Angebotistunzureichend und nichtattraktiv. Manfred Dorn kiindigt
an, dass ,an den drei Bahnh&fen neue Mobilstationen geplant sind,
die unabhéngig vom Mobilitatskonzept umgesetzt werden sollen”.

Fahrradtourismus. isbenbaren liegt im Miinsterland, das
in der ADFC-Radreiseanalyse 2020 nach dem Allgdu und Emsland
den dritten Platz bei den beliebtesten Radreiseregionen Deutsch-
lands belegte. Dawundertes nicht, dass der Radtourismus in Ilbben-

COMrOURA

Das Manufaktur-Rad.
Handgefertigt in Hoya.

Jetzt konfigurieren.
www.contoura.de



biren einen hohen Stellenwert hat. Er ist ein wichtiger Baustein zur
Forderung des Radverkehrs, dennviele Menschen, diein der Freizeit
Rad fahren, entdecken auch die Vorteile des Fahrrads als Fortbewe-
gungsmittelim Alltag, wie die aktuelle ADFC-Radreiseanalyse belegt:
90 Prozent der Radreisenden nutzen das Fahrrad auch im Alltag,
nach dem Urlaub fahren 40 Prozent von ihnen mehr Rad und jede/r
Zweite nutzt die wahrend der Ausflige kennengelernten Strecken
auch weiterhin.

Stadtradeln. Um mehr Menschen aufs Rad zu bringen, betei-
ligt sich die Stadt Ibbenburen seit drei Jahren am Stadtradeln - mit
steigender Beliebtheit. Bei der Organisation ziehen viele an einem
Strang: Stadt, Stadtmarketing und ADFC bereiten die dreiwdchige
Aktion im Mai und Juni vor. Der Kreis Steinfurt beteiligte sich 2019 in

Ibbenbiiren

* ca.54.0000 Einwohner*innen (2019)
+ 9Stadtteile
+ zweitgroRte Stadtim Kreis Steinfurt (NRW), teils hugelig

+ Modal Split(2019%): 65 % Kfz, 18 % Radverkehr,
12 % FuRverkehr, 5% OPNV (kein Durchgangs- oder
Pendelverkehr berucksichtigt)
* Befragung Ibbenbiirener*innen durch Planersocietdt

* 3 Autobahnanschlisse
» 3 Bahnhofe

+ Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fuBganger-und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise
inNRW (AGFSe. V.)

*+ Mitglied beim Zukunftsnetz Mobilitat NRW

10 ADFC RADWELT 2.20

links Uber die FahrradstraRe

Groner Alleeist die Innenstadt aus
Richtung Stiden gut zu erreichen.
rechts Pluspunkt furviele aus Ibben-
buren: Die FuBgangerzone ist fur
den Radverkehr freigebeben.

Zusammenarbeit mit 14 Kommunen des Kreises zum zweiten Mal
am Stadtradeln und sicherte sich mit mehr als 1,2 Mio. geradelten
Kilometern den ersten Platz in der Kategorie 100.000 bis 499.999
Einwohner#*innen, berichtet Renate Schulte vom Umwelt- und
Planungsamtdes Kreises.

Umsetzung. Mit Aktionen rund ums Radfahren und einer in
den kommenden Jahren kontinuierlich ausgebauten Radverkehrs-
infrastruktur kann es gelingen, dass in Ibbenbiren und im Kreis
Steinfurt mehr Menschen das Fahrrad als Fortbewegungsmittel fur
sich entdecken. Nicht der Appell, Rad zu fahren, weil es gesund und
gut furs Klima ist, sondern eine sichere und gute Radverkehrsinfra-
struktur istder Weg zu weniger Auto- und mehr Radverkehr.

In Ibbenbliren gab es zwar keinen eigenen Radentscheid, aber
auch hier haben Menschen die Volksinitiative #AufbruchFahrrad
unterstutzt, die mitiber200.000 Unterschriften durchsetzt, dass es
ein Radgesetz fur NRW geben wird. Dadurch erhalt auch das Mobili-
tatskonzeptin Ibbenbiren Ruckenwind.

Martin Kitten vom hiesigen ADFC freut sich auf die Veranderun-
gen: ,Im Zuge des Mobilitatskonzepts wird der Raum fur den moto-
risierten Individualverkehr zuriickgehen. Die Zeit ist reif fur nach-
haltige Veranderungen. Die Fahrradnutzung im Alltag wird in Ibben-
buren zuklnftig noch viel mehr Bedeutung bekommen. Dafir setze

ichmich ein; esist noch viel Luft nach oben.”
@ Barbara Liicke

+ Auswertung Fahrradklima-Test 2018 fur Ibbenburen:
www.object-manager.com/om_map_fahrrad_if_2018/data/
2018/Ibbenb%FCren.pdf

* Mobilitatskonzept Ibbenbiren: www.ibb-mobil.de/start
+ Ideenfinder der Stadt: www.ibb-mobil.de/ideenmelder-ibb

+ Radfahrenin und um Ibbenburen: www.stadtmarketing-
ibbenbueren.de/ibbaktiv/aktiv-unterwegs/radfahren.html

« ADFC-Radreiseanalyse 2020: www.adfc.de/radreiseanalyse

Fotos: Barbara Licke



